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25 Jahre Flughafen Monchengladbach

Freitag, 17. Juli 1981

Dia ersten Maschinen standen in Zelten, dis dar

Jiiegenda Pater® auslish.

Folo: Stadtarchiv

Aus Walter Schifers Flughafen-Chronik 1956 bis 1981

o

Dr. Fleuster (2. v. r.) war der Patencnkel der ersten Maschine das Vereins for Luftinhrt,

Folo: Stadtarchiv

Es begann mit ein paar Zelten
aus dem Bestand von Pater

Schultes fliegender Staffel

m 22. April 1956 war der
des Pluﬁ?a—
fens Monchengladbach. Man
mubte schon genau hinsehen,
um die Einrichtung an der
Niersbriicke zu entdecken:
Eine stidtische Baubaracke
fiir die Flugleitung, ein paar
Zelte pus dem Bestand des
«Fater Schulte und seiner
Staffel” filr die am 21. April
1856 uberfuhriten vier Maschi-
ne:n des Nordrhein-Westfali-
bandes, ein
Wind.am:k und eine 500-Meter-
Piste asus Gitterwerk, das
war's schon, was Oberbiirger-
meister Finger festlich eroff-
neta.

Doch dem war einiges vor-
ausgegangen: Ab 1953, so be-
richtet Walter Schiifer in sei-
ner Flughafenchronik, hatten
die Mitglieder des Vereins fiir
Luftfahrt begonnen, das
Schutt- und Moorgelinde an
der Niersbricke zu roden.
Schon im Juli 1855 waren ihre
Segelflu gauge inder Luft. Zu
dieser t griff der grofle
Férderer des Flugplatzgedan-
kens, ‘Jer}:ehrsduekwr Hell-
muth Balve, ein. Er wandia
sich an General Cassels, den
Oberbelfehlshaber der Briti-
schen Rheinarmee, der einer
englischen Pioniereinheit aus
Giitersloh eine Ubung verord-
nete: Planieren des Flugha-
fengelindes. Stiandiger Beob-
achter war Hardy Herx, der
unvergessene Vorsitzende des
Vereins fiir Luftfahrt. Noch
1956 kam die erste Maschine
dieses Vereins auf den Plats,
eine Bicker 181, die auf den
Namen von Oberstadidirektor
Fleuster getauft wurde. Die
Entwicklung ging schnell. In
eine zweite Baracke zog die
Motorsportfliegerschule NEW

ein. Eine Fallschirmspringer-"
schule etablierte sich. Der
Platz wurde als Bedarfsflug-
hafen in die Planung des
Landes aufgenommen.

Im Januar 1957 begann der
erste Hallenbau, im Februar
1858 die Errichtung des Kon-
trollturmes. Die Firma Rhein-
Flugzeugbau siedelte von Kre-
feld nach Minchengladbach
um, Sie baute ihre Werft auf,
und. zum erstenmal war der

latz mehr als Geldnde

Man begann,

ihn unter mmchaﬂhchen

Aspekten zu sehen, denn

schon im Sommer landeten

die ersten Pembrokes, die

Rheinflug fiir die Bundeswehr

wartete. In der Halle wurde

bereits die von Hanno Fischer
konstruierte RW3 gebaut.

MNoch bevor im August 1959

Sicyblazers der U Laftwatie,
mit Royal Air Force und
Fliegerassen wie Falderbaum,
Tilling, Liesel Bach, der Welt-
meisterin im Fallschirmsprin-
gen, Madam HRousseau und
gleichzeitip der erste Glad-
bach-Rhein-Ruhr-Flug statt-
fand, hatten Fuhrpark uvnd
THW die Landebahn auf 1000
Meter verléngert.

In den darauffolgenden
Jahren vergréBerte sich die
Zahl der Hallen und der fest
auf dem Platz' stationlerten
Maschinen stindig. 1962 ste-
hen drei Hallen. 1863 werden
rund -32 500 Flughewegungen
geziihit. 1964 wird der Flugha-
fen in den Sicherungs- und
Wetterdienst einbezogen. Im
Dezember 1965 ist das Abferti-
pungsgebiude mit Restau-
rﬂ.rJt, das jetzt, 1881, durch
einen neuen Terminal abge-
last wird, bezugsfertig,

" Flugbowe,

deutonde fugsportiche Brelg:
1 e -
nisse aul dueﬁpg’latz, der im=
mer noch stark von der 5
fliegerei pgeprépgt (st

Ende der 60er Jahre setzt der
Wandel ein. Der Geschiiftsrei-
seflugverkehr gewinnt mehr
und mehr an Bedeutung und
driicki dem Flughafen seinen
Stempel auf.

1870 beginnt nicht nur dar
Bau der neuen 1200-Meter-
Landebahn, sondern auch der
Kampf gegen den Fiughafen.
Es mehren sich die Biirger-
proteste aus den Nachbarge-
meinden.

In den Jahren von 1972 bis
1974 klettert der Flughafen im
Kreis der 31 Regional- und
Verkehrslandeplatzen mit sei-
nen jahrlichen Flughewegun-
gen von Platz4 auf Platz 2.
1874 werden knapp 85000

gungen gezithlt, Bei
Jahresende sind hundert Ma-
schinen an der Niersbricke
beheimatet.

Die Rheinflug-Werft,
Schulen, Charter- und Zube-
horfirmen haben dafiir ge-
sorgt, dal Leben auf dem
Platz ist, dessen Entlastungs-
funktion fiir Diisseldorf sich
lingst abzeichnet. Doch leben
Geschilftsreiseflug, Sehu-
lungsbetrieb, Werft und Fir-
men, wie das franzisische
Flugzeugunternehmen Robin,
um die Mitte der Tler Jahre
mit dem Sport, dem Verein fiir

der immerhin 21
Sepel- und drei Motorflugzeu-
ge besitzt, harmonisch zusam-
mern.

Da erleidet die Flughafen-
gesellschaft Ende Januar 1875
einen schmerzlichen Verlust.
Ihr erster Geschaftsfiihrer

Hellmuth Balve stirbt. Die
Gesellschafterversammlung
bestellt Wolfgang Krane, den
frilheren Gemeindedirektor
von  Wickrath, zu seinem
Nachfolger.

Ausbau und Entwicklung
des HRegionalfl ens, der
diz  amtliche Bezeichnung
wverkehrslandeplatz”  tript,
gehen Schritt um Schritt wei-
ter. Im Mirz 1877 wird die
Halle § iibergeben, die gleich-
zeitig mit einer neuen Ener-
giezentrale gebaut worden ist.
In den Kopfbau der Halle
zieht die RWL-Lultfahrige-
sellschaft ein. Rheinflug stellt
das sechssitzige Airfoilboot
fertig. Mit knapp 50 Mitglie-
dern griindet sich der Aerc-
Club 77. Lear-Jets und andere
Diisengeschiftsreisemaschi-
nen landen in MG,

Flughafens

Schulungsleiter der Luft-
fahrerschule Nordrhein-West-
falen, der in mehr als 20
Jahren mehr als 800 Flugschii-
lern das F]iegan beigebracht
hat, in PensmrL Und
all-al.n der
le erwerben in d:e';ern Jahr 80
Schiiler den Privatpiloten-
schein.

1978 steht fest, daf zur
neven Betriebszone im Hal-
lenviertel” miglichst bald sin
never Kontrollturm an zentra-
ler Stelle, dall ein neues,
griferas Abfertipungsgebiu-
de nitig ist. Da die Nachfrage
nach Unterstellplitzen unver-
mindert anhlt, wird zunichst
die Halle & geplant. Die Firma
City-Flug verlegt mit Verwal-
tung, drei Diisenflugzeugen
und weiterem Fluggeriit nach
Minchengladbach, Die Firma

Beck Aero-Shop, die

stung verkauft, ver Bert
sich in mneuen Raumegx:.“ Die
Firma Airco t bekommt
vom Bundesluftfahrtamt den
Musterzulassungsschein. Seit-
lich des Abfertipungsgebdu-
des entstehen neue Geschafts-
riume zur Aufnahme weiterer
Firmen.

Gladbach halt nach wie vor
die zweithdchste Bewegungs-
zahl der Fegional- und Ver-
kehrslandeplitze im Bundes-
gebiet.

Ende der 70er Jahre sind
alle Hallen iiberbelegt. Der
Flughafen ist lingst vom in-
ternationalen Geschaftsreise-
flugverkehr akzeptiert, Sein
Einzugsgebiet geht bis an die
niederlindische Grenze und
auf der anderen Seite iiber
den Rhein hinaus. Die Zahl
d.&l' FaB- und Zollabfertigun-

gen zeigt, was hier ,los ist”,
1878 wurden 2212 Flugzeuge
und 6335 Personen abgefer-
tigt.

Wihrend im Herbst 1978
die Bauarbeiten fiir das neue
Abfertisungsgebiude und den
Kontroliturm beginnen, kon-
stituiert sich auch der erste
Lérmschutzbeirat fiir den
Flughafen.

Fiir 1880 meldet die Chro-
nik; Minchengladbach ist
Schwerpunktlandeplatz - und
Entlastungs-Flughafen  fiir
Diisseldorf. Drei Charter-
unternshmen mit einer Flotte
von 20 Maschinen sind hier
vertreten, 270 Flugzeuge, dar-
unter 45 zweimotorige, hier
stationiert. Die Tiefbauarbei-
ten fiir den weiteren Aushau
haben begonnen. Im Oktober
ist Terminal- und Tower-
Richtfest.



